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GroBe Teile der Bevolkerung fuhlen sich durch Verkehrslarm gestort und sehen Risiken fur ihre Gesundheit.

Der Schienenverkehr liegt in der Betroffenheitswahrnehmung der Menschen zwar hinter dem StraBen- und
Luftverkehr, weist gleichwohl Regionen auf, z.B. im Rheintal, in denen die Anwohner erheblich belastet sind.
Deshalb ist Sorge zu tragen, daB vor allem der Guterverkehr leiser wird. Gerdusche, die von der Bahn ausgehen,
entstehen vornehmlich durch das Abrollen der Rader auf den Schienen, im Betrieb erganzt durch Antriebs- und
Bremsgerausche. Bereits seit dem Jahr 2000 widmet sich der Forschungsverbund Leiser Verkehr in mehreren
Forschungsprojekten und —vorhaben diesen Gerauscharten; technische MaBnahmen wurden in dieser Zeit ent-
wickelt, die Gerauschentstehung an der Quelle zu verringern, aber auch die damit verbundenen wirtschaftlichen

Konsequenzen bewertet. Schallgedampfte Kihlsysteme, quietschfreie Scheibenbremsen, konstruktiv schallge-
minderte Drehgestelle und Gleisbauten und wirksame Gleispflege waren u.a. Gegenstand der Forschungs-
und Entwicklungsanstrengungen. Das Ziel war anspruchsvoll formuliert; es sieht vor, die Ladrmemission des
Schienenguterverkehrs bis 2020 um 10 dB im Vergleich zum Stand 2000 zu verringern. Uber entsprechende
Forschungs- und Technologiearbeiten wird berichtet.
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Heinrich Weyer
Sprecher des Forschungsverbundes Leiser Verkehr

Programm

10:00

10:15

12:00
12:45

BegriiBung
M. Krautzberger, Berliner Senat

Einfiihrung
Moderation H. Weyer

Schienenverkehr - seine Bedeutung fir Individuum und Gesellschaft
Ch. Popp

Erkenntnisse zur Wirkung des Bahnlarms
D. Schreckenberg, U. Muller

Aktuelle ordnungspolitische Initiativen
J. Klocksin

Férderung von Technologien fur die leise Bahn
S. Meuresch

Mittagsimbiss

Minderung der Roll- und Antriebsgerdusche
Moderation M. Mather

Einfihrung der Verbundstoffklotzbremse
S. Doérsch

Dampfung von Rad- und Strukturschwingungen
M. Beitelschmidt

Akustische Optimierung des Oberbaus
M. Dietrich

Gerauscharme Fahrzeugausristung
T. Kohrs, E. Tho3

Wirtschaftlichkeitsbetrachtungen zu Larmminderungs-
maBnahmen im Guterverkehr
R. Bansch

Laufende Innovationen und betriebliche MaBnahmen zur
Larmminderung
J. Tuscher

15:45 Kaffeepause

16:15 Zusammenfassung und Ausblick

Moderation A. Schuppe

Evaluierung von Forschung- und Entwicklung
M. Hecht

Podium: Méglichkeiten und Grenzen des leisen Schienenverkehrs
St. Haas, B. Hoppe, J. Kettner, J. Klocksin, J. Tuscher, K. Von Diest



