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Ubersicht

= Einschatzung der aktuellen Larmschutzpolitik

= Welchen Handlungsbedarf gibt es
= Wie kann der Larm in den nachsten funf Jahren
halbiert werden

¢ Im Strallenverkehr
¢ Im Luftverkehr
¢ Im Schienenverkehr

" Fazit
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|. Einschatzung

= Stillstand der Gesetzgebung und der Rechtspflege seit den 90er
Jahren

¢ passive statt aktive Schutzkonzepte,
kaum Larmschutz an der Quelle

¢+ keine neuen Impulse sogar drohendes Rollback — s. aktuelle
Diskussion Fluglarmschutzgesetz

= Viel zu wenig Larmsanierung

= Viel zu wenig flachenwirksame MalRinahmen

= Belastigung” hat leider viel zu geringen Stellenwert

= Gibt bisher keine Larmschutzstrategie irgendeiner Regierung

= Umgebungslarmrichtlinie droht Papiertiger oder gar
,2Nullnummer® zu werden

Flr eine neue Larmschutzpolitik
Verkehrslarm in Ballungsrdumen —

_Leiser Verkehr* Kéln 16.11.2006 Larm ist mehr als laut



W. Reh: Verkehrslarm — Strategien aus der Sicht der Umweltverbande C BUND

Il. Handlungsbedarf: BUND: Ziel einer Halbierung des
Verkehrslarms ist in 5 Jahren erreichbar

Durch gute Kombination aktiver und passiver
Malnahmen, verstanden als

*  Reduktion der Hochstbelastungen unter 65 dB(A
* Halbierung der Zahl der Betroffenen
¢ Instrumentenmix:
- Schnell greifende technische Malihahmen
*  Ordnungsrecht
* Infrastrukturplanung
¢ Ohne langfristige Losungen zu vernachlassigen

FUr eine neue Larmschutzpolitik

Verkehrslarm in Ballungsrdumen —

_Leiser Verkehr* Kéln 16.11.2006 Larm ist mehr als laut



W. Reh: Verkehrslarm — Strategien aus der Sicht der Umweltverbande Qsunp

EEEEEEEEEEEEEE

Halbierung heifdt: a) Hochstbelastungen unter
65 dB(A) senken

= Uber 15 Mio. Menschen sind Larmbelastungen Uber 65 dB (A)
durch Stral3enverkehr ausgesetzt: > Herz-Kreislauf-Erkrank.

Berechnung der Gerauschbelastung der Bevol-kerung
(alte Lander) durch den Straldenverkehr
Mittelungspegel Antell der Bevolkerung belastet durch
dB(A) den Srallenverkehr in %
tagstber nachts
>45- 50 16,4 17,6
>50- 55 15,8 14,3
>55-60 18 9,3
>60—-65 15,3 4.2
>65-70 9 29
>70-75 5,1 0,2
> 75 1,5 0
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b) Menge der Belastigten halbieren

= 60% Bevolkerung fuhlen sich vom Stralienverkehr belastigt

60
B duBerst gestort und beléstigt @ stark gestort und belastigt
50 0O mittelmaR. gestort und beldstigt O etwas gestort und beldstigt
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Strallenverkehr Nachbarn Flugverkehr Industrie & Schienenverkehr
Gewerbe
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FREUNDE DER ERDE

I1l.1 Halbierung Stral3enlarm:

1: Reduzierung der Fahrgerausche durch Absenkung der

kinftigen Reifenlarmgrenzwerte um mindestens 5 dB(A) auf
den Stand der Technik von 70 dB(A);
Abschaffung der Breitreifen-Larmprivilegien.

Grenzwerte in dB(A)
Reifenklasse | Nennbreite in mm A B() cH e
Cla <145 72 (*) 71 (%) 70
Clb > 145 < 165 73 (%) 72 (%) 71
Clc >165< <185 74 (*) 73 () 72
C1d >185 < 215 75 (*) 74 (%) 74
Cle > 215 76 (**) 75 (% 75

(*) Spalte A: bis zum 30.6. 2007; Grenzwerte in Spalte B:

ab 1.7.2007
(**) Spalte A: bis 30.6.2008; Spalte B: ab 1.7.2008
(***) Spalte A: bis zum 30.6.2009; Spalte B: ab 1.7.2009

,Leiser Verkehr* Koln 16.11.2006

1) Nur als Hinweis dienende Zahlen. Die endgultigen

Zahluen hangen ab von der
Anderung der Richtlinie im Anschluss an den gemaR Art.
3 Abs. 2 der Richtlinie 2001/43/EG erforderlichen Bericht.

(2) Die Grenzwerte in Spalte C werden sich aus der
Anderung der Richtlinie im Anschluss an den gemaR Art.
3 Abs. 2 der Richtlinie 2001/43/EG erforderlichen Bericht
ergeben.

Larm ist mehr als laut
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= Verwendung larmarmer Straldenbelage in sensiblen Gebieten
sowie bei allen Strallenneubauten und -erneuerungen
(niederlandisches Modell):

¢ Larmminderung: mindestens 2, bis zu 5 dB(A)

= Ordnungsrecht: Reduzierung der Geschwindigkeit von 50 auf —
effektive - 30 km/h nach Larmbelastung und Anwohnerzahl ->
Larmminderung um 3 dB(A).
Zugleich Verstetigung des Verkehrsflusses.

= Generelles Tempolimit = andere Technikentwicklung

= Mautausweichverkehre zuruck auf die Autobahn
(Transit-Fahrverbote)

= (Scharfere Emissionsgrenzwerte PKW und LKW)

Flr eine neue Larmschutzpolitik
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111.2 FLUGLARM: Ordnungsrecht — Aktuell diskutierte
Grenzwerte zusatzl. ,Kosten“ pro Flugticket: 39 Cent

BMU-Vorschlag 22.6.2004 BUND-Forderung
gemittelter gemittelter
Larmpegel Maximalpegel Larmpegel Maximalpegel
Neue oder wesentlich baulich erweiterte zivile Flugplatze
Tag-Schutzzone 1 60 dB 55 dB
Tag-Schutzzone 2 55 dB 50 dB
Nacht-Schutzzone 1 50 dB 6 mal 53 dB 45 dB 4 mal 52 dB
Nacht-Schutzzone 2 45 dB 4 mal 52 dB 40 dB 4 mal 52 dB
Bestehende zivile Flugplatze
Tag-Schutzzone 1 65 dB 55 dB
Tag-Schutzzone 2 60 dB 50 dB
Nacht-Schutzzone 1 55 dB 6 mal 57 dB 45 dB 4 mal 52 dB
Nacht-Schutzzone 2 50 dB 4 mal 55 dB 40 dB 4 mal 52 dB
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Technische Mal3inahmen Fluglarmschutz an der Quelle

= Larmkontingentierung (Deckelung) und
Praferenzpolitik bei den Start- und Landeentgelten fur
moderne, leise Flugzeuge

¢ Dazu musste der ,ausgewogene Ansatz" zur
Larmreduzierung aus der EU-Betriebsbe-
schrankungsrichtlinie umgesetzt werden

¢ Auch die IATA verlangt den ,ausgewogenen
Ansatz"

= Anspruchsvolle Grenzwerte: < 60 dB(A) = 1 €/Ticket?
= (Minus 10 dB(A) ist technisch moglich: ,Kapitel V*)
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Planerische Mal3-
nahmen zur
Reduzierung der
Zahl der Flug-
Larmbetroffenen:

Braucht das Land
35 subventio-nierte
Flughafen/

-platze zur Aus-
breitung des
Larms?

Verkehrslarm in Ballungsrdumen —
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111.3 Halbierung Schienenguterverkehrslarm

= Aktive MalRlhahmen:

¢ Ersatz Graugul3-Klotzbremsen Guterwaggons
durch Verbundstoff-Bremssohlen (K-Sohlen):
minus 8-10 dB = Halbierung wahrgenomm. Larm

¢+ Kosten: max. 4.000 € pro Wagen, bei 135.000
Waggons: 540 Mio. bundesweit

¢ Nicht verbaute Investitionsmittel zusatzlich nutzen

¢ Larmsanierungsprogramm mit 75 Mio. € p.a.
braucht 30 Jahre fur Komplettsanierung und ware
wesentlich teurer als Larmschutz an der Quelle

¢ Vorbild Schweiz: Komplettsanierung 2004 - 2009
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V. FAZIT

= Larmhalbierung sollte eine Kernforderung der
Bundespolitik werden

= Umgebungslarmrichtlinie ist Chance, hat aber sehr
schwache Vorgaben (anders als die Feinstaub-RL)

¢+ Umweltverbande wegen fehlender Kapazitaten
derzeit sehr schwach aufgestellt, um die strate-
gischen Larmkarten/Aktionsplane zu begleiten

= Es wird dringend eine neue — oder auch uberhaupt
eine — bundesweite Larmschutzstrategie mit einem
klaren Reduzierungsziel gebraucht.

= Entscheidend: wie entsteht offentlicher Druck?
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www.bundgegenlaerm.de

www.bund.net
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